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○関⻄圏⾼速道路ﾈｯﾄﾜｰｸの環状機能が不⼗分であるため、通過交通が⼤阪都⼼部に集中し慢性的に渋滞
○ミッシングリンクである淀川左岸線延伸部の整備により、都市再⽣環状道路が完成し、渋滞を緩和
○延伸部の利⽤交通は、市内のみは僅かで、通過交通や市外からの広域的な利⽤が⼤半

⼤阪都市再⽣環状道路のミッシングリンク解消による効果 参考資料1
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《延伸部を利⽤する交通の割合》
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